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Vorwort

Seit Griindung der Joint Aviation Authorities (JAA) zur Einfiihrung und Regelung ein-
heitlicher europdischer Luftfahrtstandards wird ein einheitlicher Themenkatalog als
Basis fir alle Prifungen zur Erlangung europdischer Luftfahrtlizenzen verwendet, der
Flight Crew Licensing (FCL) Syllabus.

Das vorliegende Buch ist ein Einzelband aus der K.L.S. Publishing Lernskriptreihe zur
Pilotenausbildung. Es ist wie alle Binde aus dieser Reihe (eine Ubersicht iiber samtli-
che Bande befindet sich im Anhang) nach den Lernzielvorgaben des europdischen
Themenkatalogs strukturiert und behandelt kurz und genau samtliche Sachgebiete
zum Prifungsfach Meteorologie. Es eignet sich zur Vorbereitung auf die theoretische
Prifung beim Lizenzerwerb von PPL, IR, CPL und ATPL und kann daneben als ergan-
zende Vertiefung zum Computertraining genutzt werden.

Das vorliegende Buch kann als Lehrbuch im Selbststudium und parallel dazu im Theo-
rieunterricht verwendet werden. Es bietet sich an, die einzelnen Kapitel bzw. Themen
des Faches ,Triebwerkkunde’ jeweils einzeln zu studieren bzw. im Unterricht durchzu-
nehmen und danach mit Selbstiibungen oder mit Gruppeniibungen im Unterricht zu
vervollstandigen. Zur Prifung des Erlernten in Selbstprifungen bzw. bei gemeinsamen
Ubungssessions in der Gruppe bietet sich zusitzlich die Verwendung marktgéngiger
Computerlernprogramme an.

Noch ein Wort zu Priifungsaufgaben. Die K.L.S. Publishing Lernskriptreihe beinhaltet
keine Sammlung von Prifungsaufgaben zum Lernfach. Die Autoren und der Verlag
sind der Meinung, dass zum Uben von Priifungsaufgaben und fiir Selbsttests die be-
kannten Computerlernprogramme wegen der interaktiven Arbeitsweise und der ent-
haltenen Moglichkeiten bei Statistik und Auswertung das bessere Medium darstellen.
Andererseits ist das Buch das bessere Medium, wenn es um die Vermittlung komple-
xer Zusammenhange geht, die man sich meistens nur in einer ruhigen Studienumge-
bung mit Hilfe eines Fachbuches selbst erarbeiten kann.



Daher werden in den Lernskripten dieser Reihe neben der Darstellung von Sachthemen
und Theorie ausschlieBlich einzelne Beispielaufgaben mit nach zu vollziehenden Be-
rechnungen behandelt und ihr jeweiliger Losungsweg aufgezeigt. Beide Lern- bzw.
Arbeitsmethoden - das Buch, um den Stoff zu erlernen, und der Computer, um das
Gelernte zu Uben - lassen sich so gut miteinander kombinieren.

Die Struktur des FCL Syllabus ist - wie fast jede Struktur, die nach nicht voneinander
unabhdngigen Kriterien sortiert ist - nicht frei von Wiederholungen. Dort, wo die
Struktur Wiederholungen vorgibt, wird dies auch im vorliegenden Lernskript in der
gleichen Form umgesetzt, um so nahe wie moglich an den von JAA/EASA vorgegebe-
nen Lernzielen zu bleiben. Um allerdings nicht Texte bzw. Darstellungen unnétig zu
wiederholen, wird in solchen Fillen auf die zentrale Darstellung des jeweiligen Themas
zuriickverwiesen.

Noch ein Wort zur Korrektheit der Darstellung. Das Buch wurde durch eine Reihe von
Experten auf Fehler hin tberprift. Wer trotzdem Fehler oder Ungenauigkeiten erkennt,
moge bitte den Verlag anschreiben. Aufgrund des Digitaldruckverfahrens besteht die
Moglichkeit, Fehler relativ ziigig so zu korrigieren, dass bereits nach kurzer Zeit wei-
tere gelieferte Exemplare fehlerbereinigt sind. Die im Buch verzeichneten Hyperlinks
konnen sich im Laufe der Zeit andern, ohne dass wir hier stets eine Korrektur vorneh-
men werden.

Am Ende des Buches ist der englische Original-Syllabus fiir das Priifungsfach Flug-
zeugtechnik (behandelte Abschnitte) ergdnzt. Die dort als Fragen formulierten Lern-
ziele konnen in einem Unterrichtskonzept ergdanzend zur Ausbildung direkt als miind-
liche Ubungsfragen verwendet werden.

Der Verlag dankt allen, die beim Verfassen des Buches durch Uberlassen von Fotos
unterstlitzt haben oder die nach Durchlesen des Manuskripts wertvolle fachliche Hin-
weise oder Kommentare gaben. Besonderer Dank geht an Chris Brady fiir die freundli-
che Genehmigung zur Nutzung einiger seiner B737-Fotos (www.b737.org.uk).

K.L.S. Publishing Verlag, KéIn, im Februar 2009
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